


EINLEITUNG

Transportrad-Mietsysteme (TMS) sind innovative Mobilitatslésungen im
offentlichen Raum. Lastenrdader sind besonders fur den Transport
groBerer Guter konzipiert und werden somit hervorragend im Sharing-
Ansatz geteilt. Der Fokus des Projekts lag somit auf der
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung und Anpassung des Systems, da diese sich
derzeit von éffentlichen Férdermitteln tragen.

WER IST TINK?

Die TINK GmbH ist ein Unternehmen, welches sich auf die Beratung und
Unterstitzung von Kommunen, welche ein TMS einfihren wollen. Sie
konzentrieren sich darauf, nachhaltige Mobilitat in Stadten zu férdern.
Das Konzept basiert auf der Betreuung bei der Integration dieser Systeme
in das stadtische Verkehrssystem, um eine umweltfreundliche Alternative

zum herkémmlichen motorisierten Individualverkehr zu bieten.

PROJEKTZIELE

TMS verfolgen mehrere Ziele, darunter die Steigerung des Radverkehrs,
die Férderung umweltfreundlicher Mobilitétslésungen, die Minimierung
von Ausgaben durch Vandalismus und Wartung sowie die Reduktion des
CO2-AusstoBes. Ziel ist es, durch gezielte MaBnahmen die finanzielle
Stabilitat  zu verbessern und eine nachhaltige, selbsttragende
Betriebsfihrung zu erreichen.



ANALYSE

Mietsysteme: Es  gibt  verschiedene  Mietsysteme,  welche
unterschiedliche Bedirfnisse bedienen. Komplettanbieter ubernehmen
den gesamten Betrieb eines TMS, einschlieBlich Installation und
Instandhaltung. Sie werden von der Kommune beauftragt. Diese Systeme
bieten eine 24/7-Verfugbarkeit, sind jedoch kostenintensiv fir die

Kommunen.

Der Eigenbetrieb bedeutet, dass die Kommune sich selbst organisiert und
die Planung und Bereitstellung eigenverantwortlich tbernimmt. Dieses
Modell ist sehr anpassungstahig an lokale Bedirfnisse, wobei die Kosten
variabel sind und die Wartung in kommunaler Verantwortung liegt.
Hostsysteme zeichnen sich durch personengebundene Ausleihen bei
Hosts wie Fahrradgeschaften aus. Sie sind nicht rund um die Uhr
verfigbar und eignen sich eher fir landliche oder spezielle Bereiche.
Mischsysteme kombinieren Elemente der Kategorien, bieten Flexibilitat
und Anpassung an verschiedene Anforderungen.

Diese umfassen stationsgebundene und stationsungebundene Systeme.

Stationsgebundene Systeme bieten eine hohe Planbarkeit und
Verfiugbarkeit, wahrend stationsungebundene Systeme maximale
Flexibilitat erméglichen.



Abbildung 1: Mietfahrrader (Quelle: Tim Glowik - Tink GmbH)

Kostenstruktur und Optimierung. Anbieter von TMS stehen vor
Herausforderungen hoher Kosten, die sowohl Anschaffungs- und
Wartungskosten als auch Betriebskosten umfassen. Um diese Kosten zu
senken, werden verschiedene MaBnahmen vorgeschlagen, darunter die
Optimierung von Einkaufskonditionen, praventive Wartungssysteme und
die Nutzung von gebrauchten oder generaliberholten Fahrrédern. Zudem
wird die Einfuhrung von Automatisierungs- und Digitalisierungslésungen
empfohlen, um den Verwaltungsaufwand und die Betriebskosten zu
reduzieren. Ebenso kénnen Verkleinerungen, Umverlagerung oder Abbau
von Stationen mit ungiinstig gelegenen Stationen zur Wirtschaftlichkeit
beitragen.

Abbildung 2: Mietfahrréder (Quelle: Tim Glowik - Tink GmbH)



HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit von TMS werden verschiedene
MaBnahmen vorgeschlagen. Predictive Maintenance soll Ausfalle
minimieren. Automatisierung und Digitalisierung erméglichen die
Einfahrung gemeinsamer Ticket- und Abonnementmodelle sowie die
Integration mit Carsharing-Anbietern und dem OPNV, um die Auslastung
zu  erhdhen. Kooperationen mit lokalen  Unternehmen  wie
Lebensmittelmarkten sollten fur mehr Prasenz geférdert werden.
Zusatzliche Dienstleistungen wie gefiihrte Touren, Premium-Réder und
die Vermietung von Transportboxen als Werbeflachen erweitern das
Angebot und steigern die Attraktivitat. Anpassungen der Preisstruktur und
die Entwicklung neuer Tarifmodelle, inklusive Abonnements und Rabatten
fur Vielfahrer, kénnen die Einnahmen erhéhen. Férdermittel unterstiitzen
nachhaltige Mobilitatslésungen. Durch Verhandlungen mit Lieferanten
und die Nutzung von Standards und leicht verfugbaren Ersatzteilen
kénnen Einkaufskosten optimiert werden. Die Anschaffungskosten kénnen
durch den Einsatz gebrauchter oder generaliberholter Fahrrader
reduziert werden. Treueprogramme und Rabatte verbessern die
Nutzerbindung und erhdhen die Nutzungshaufigkeit, was ebenfalls zur
Wirtschaftlichkeit beitragen kann.

FAZIT

Durch eine Kombination aus KostensenkungsmaBnahmen, Einnahmen-
steigerungen, strategischen Partnerschaften und innovativen Ansatzen
kénnen TMS langfristig eine selbsttragende Betriebsfiihrung erreichen.
Diese MaBnahmen sollen die Nutzung und Akzeptanz der Transportrader
férdern und einen wichtigen Beitrag zur nachhaltigen Mobilitat
beitragen.
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